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veibaner. Selvsagt kan de dog ikke sammenlig-
nes i utseende med byenes sandasfalt o. L

Den anvendte tjere brukes kold og skal til-
{redsstille feolgende betingelser:

Den skal veere homogen.

Specitik vekt ved 25° € ikke mindre end L.
Specifik viscositet ved 40° ¢ 8—13,
Samlet destillasjon efter vekt:

ved 170° € ikke mere end 5 %
P 0 E —— 30 »

» 3007 C —p— 40 »

Indhold av bitumen opleselig i
(C S.) ikke mindre end 90 %.

svovlkulstof

Statens vedlikeholdschef vegner med de alm.
grusveier som hovedtype og uttaler, at {jere-

behandling ikke bor brukes medmindre trafikfor-
Lioldene gjor den berettiget. De tjmrebehandlede
veier kan ikke under Wisconsins f{rafikforhold
betraktes som en helt permanent type; men man
opnaar ved dem at undgaa nmvnevardig slitasje
paa  veimafterialet (grusen), stovplagen forsvin-
der, og man faar en filfredsstillende veibane ind-
til den tid kommer, da man kan bygge et hell
permanent dakke. Han oplyser videre, at erfarin-

gen  viser nu som fidligere, at naar trafikken
paar 500 vogner pr dag, er de lese grusbaner
ikke lmnger tilfredsstillende, idet stovplagen da

hlir for stor og vedlikeholdsutgiftene betydelige,
idet der da medgaar et for stort kvantum grus
aarligz. Han nwvner herunder at en 54 m bred
vei som et maksimum kan kraeve ea. 300 m* grus

pr km vei pr aar ved svaer trafik, Foranstaa-
ende er gjengivelse efter tre forskjellige og i det
vicsentlige samstemmige kilder, alle av helt ny
da‘o.

Den erfarving som Wisconsin stats veiviesen
har om grusveier og om tjmrebehandlede veier
er nu meget betydelig. Samme veivasen har og-
cna  adskillig erfaring om betongveier og for
enkelte fylkers vedkommende ogsaa om tiwre-
behandlede pukveier, idet disse fylker har be-
var{ sine gamle 3 m brede pukveier ved litt efter
litt at utlvide deres bredde og behandle dem ined
tjmre. 1 Wisconsin er der et samarbeide mellem
statens og fylkenes veivaesen som minder adskil-
lig om vor norske veiorganisasjon. Jeg mener
derfor at vi alt i alt bor merke os vel den vekt
som Wisconsin lmgger baade paa de almindelige
og de tjmrebehamdlede grusveier.

Personlig skulde jeg tro at vi i vort land
lkan opnaa likesaa billige og gode resulta’er ved
atl efterligne baade grusveiene og timregrusveiene,
Naar tjmren kan anvendes kold, og naar arbeids-
maskineriet kan indskraenkes til veihevel og en
enkel tjmrespredningsvogn blir det hele saavidf
enkelt at tjerebehandling maa kunne finde be-
reitiget anvendelse i de fleste fylker giennem
{tetbebyegede strok og paa enkelte andre mere
sterkt trafikerte veier. Der vil for os wviere den
vanskelighet tilstede at vi ikke er ftilstraekkelig

herre over en veis vedlikehold efter at den er
lavet istand, Men vi faar haabe at vore bevil-
gende myndigheter nu orvdner dette ialfald for

vore aller viktigste veier,

VINTERTRAFIK MED BELTEBIL

Rapport fra overingenior Thor Olsens og

i mars 1925.

I anledning av de forestaaende forsek med
statsdrevne bilruter som ogsaa skal sokes holdt
gaaende om vinferen, foretok overingenior Olsen
cg ingenior Lyng elter avtale mellem Veidirek-
toren og Statshanenes hovedstyre i siste halvdel
av mars en reise til det nordlige Sverige for at
studere det svenske postvieseps rutedrift ved
hjwelp av beltebiler efter postverkets eget system.
Postveesenet underholder en rakke ruter for post
og passasjerer paa forskjellige steder i Sverige
paa straekningen fra Wermland og nordover. Den
rute som beseket gialdt gaar fra stasjonen Jorn
over Glommorstrisk oe Arvidsjaur til Arjepluog
—— en samlet lengde av 167 km. Sneforholdene i
ruten hadde hele vinferen wvaert meget gunstige
— liten nedber og rolige vindforhold, saaledes at
biltrafikken hadde foregaat uhindret ogsan med
almindelige biler helt til dagene for vor ankomst
den 12, mars. Det hadde da sned en del de siste
par dager, og vinden hadde paa apne steder blaast
sammen ganske utstralkte snedriver, tildels op til
1 m hopie. Den storste del av straekningen gaar
imidlertid gjennem skog, hvor sneen ikke hadde
drevet, saa det var bare paa forholdsvis korte
straekninger — ialt kanske 6—7 km — hvor sneen
-ar drevet sammen saa at den generte bilkjorin-
wen. Trafikken med almindelige biler vay som
fnlge herav stoppet, mens postvaesenets biler frem-
deles holdt det gaaende, omendskjont med ganske
stor besvierlighet og delvis ogsaa havari.

Den 14, om morgenen kl. 5,20 reiste vi fra

ingenier F. Lyngs reise til svensk Norrland
Jorn med en av postvasenets nyeste biler, og

ankom til Avjepluog kl. 7,30 om alfenen, efter at
ha kjort hele dagen med et par korte hvilepau-
ser.  (rjenmemsnitsfarten var saaledes ca. 13 km
pr. time. I almindelighet var der et godt tilkjort
snelag paa 10—20 em i veibanen. Snem@mngden i
skogen langs veien varierte mellem 4 og 1 m.
Drivene var tilstraekkelig haarde til at baere en
mand, men bilen gik igjennem. Veien var for det

meste  ploiet med de almindelige lette svensko
halvploger, som vasentlig flyter ovenpaa, og

bare tar et forholdsvis tyndt snelag, dypest i
midten, antagelig ca. 30 4 40 em. Er sneen storre,
maa plogvingen lettes op paa siden, hvis plogen
ikke lofter sig selv. Der var desuten i noen ut-
strekning maaket op glennem snedrivene, men
ikke paa langt nwer tilstrakkelig. Sneen var for,
og mnaar driven forst var gjennembrudt, ganske
los, hvorfor bilen hadde meget vanskelig for at
komme frem paa de strakninger hvor det var
drevet. Den hadde da tilbeielighet til at grave
sig ned med bakenden, Foran bar den bedre oppe,
idet forhjulene wvar sal paa meier. TIberegnet
chaufforen var der fra Arvidsjaur 16 voksne per-
soner paa bilen.

Snevanskelighetene tok i det veesentligste sin
begyndelse ovenfor Arvidsjaur, som ligger ca. 80
km fra Jern. Bgentlig generende blev de forst
litt nedenfor Allejaur ca. 130 km {ra Joern og
vierst ved Radnejaur — 147 km, hvor der var en
sammenhaengende drevstrakning paa henimot 2
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km, som paa sine steder var meget vanskelig at
fa sig frem i. Gjennem drivene maatte som ofiest
alle gaa ut og hjmelpe til at trickke eller skyve,
foruten at der maaftte skuffes sne vaek foran bel-
tene og tildels under bilen. Tilbaketuren som
blev delt paa de to folgende dager var ogsaa
ganske besvarlig, men gik dog adskillig raskere
end opturen. Snedriften var nemlig ikke ganske
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ophort, og sporene fra foregaaende dag var der-
for delvis overfoket.

Postbilens indretning og belteutstyr er beskre-
vel av avdelingsingenior Stampe i «Meddelelser
fra Veidirektoren» nr. 49. Der var paa det
nveste belteutsyr gjort den forandring at hvert
av bilens bakhjul var forsynt med 3 luftringer,
og at baade disse og beltené var forsynt med
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Fig. 1. Postomnibus Jorn—Arjepluog 16/3 25.
I bakgrunden verksmester Nyberg og postmester
Samsioe,

Fig. 3. Samme omnibus med 16 passasjerer

sami{ bagasje paa tilhmngersleede 16/3 25.

Pig. 5 Det svenske postviesens styrbare sne-
plog med generaldivekior Juhlin i styreboksen.

Fig. 2. Postomnibus Jern—Arjepluog 17/3 25.
Fordbil fastkjert i snedrivene 1 eller 2 dage {id-
ligere.

Fig. 4 TPostommibus med sneplog, Lycksele /,
mars 1925, PSRRI ]

Tig. 6. IEfter broitning med @veraasens plo-
cor. Sneen er kastet over rakverket tilvenstre

og forbi telegrafstolpen, Lycksele mars 1925,
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smaa tver-vribber for at oke friksjonen mellem end det som nu i almindelighet prasteres, for at

hjul og belter, IEndvidere var der fra bakakslen
lagt en kjede for at swite drift paa de bakerste
ruller, hvorved disse ogsaa kom {il at medvirke
1il fremdriften. Der var ogsaa anbragt kjetting-
llenker pa beltene i visse avstander. Trods disse
Toramstaltninger sliret beltene paa sneen hvor
denne var dyp og lss, likesom beltene undertiden
sliret paa drivhjulene.

Paakjendingen paa de armer som holder rul-
lene i riktig avstand fra bakakslen var saa stor,
at strammegaflen paa disse armer var tilboielig
til at beie sig, saa at rullen kom for nier ind paa
drivhjulene. Rullene var belagt med gummi, og
hadde aapninger i sporene for sne saa af denne
ikke satte sig fast. Motoren var paa 57 HK pre-
vet ved bremsning ved 2000 omdreininger. Cy-
linderne hadde 90 mm boring, 130 mm slag, 3 gear
forover foruten direkte kobling + revers. Bilen er
gearef, for 38 km fart. Paa forhjulene var anbragt
meier eller ski, saadan at hjulene med ringer paa
stod oppe i meiene festet med bolter mellem eke-
ne, og kunde saaledes forholdsvis let fjernes. Bi-
lens styring paa meier var utmerket.

Toreforholdene paa vor tur op og mned mel-
lem Jorn og Avrjepluog maatte sies at vare saa-
danne at det vilde ha vert umulig for bilen at
komme frem bare ved egen hjalp, og det vilde
neppe vaert mulig for noe som helst kjoretei med
last som ikke var utstyrt med en uhyre maskin-
kraft at komme frem uten hjwlp, saadan som
fereforholdene da var. Det viste sig imidlertid
at postviesenets biler ved hjelp av sit vinterut-
styr wvar istand til at overvinde ganske store
vanskeligheter og komme frem under fereforhold
som ingen almindelig utstyrt bil vilde
forsere. Endvidere var postbilen paa grund av
sin forholdsvis store maskinkraft — 57 HK —
istand til at kjore med forholdsvis god fart i los
sne op til eca. 20 cm.

Selve veilegemet hadde ikke swrlig stor bred-
de, undertiden vistnok bare ea. 3 m. Trafikken
var i almindelighet ikke meget stor, saa at det
bare blev en forholdsvis smal strime midtefter
som blev tilkjort og fast, mens kanten paa sidene
var fuldstendig les. Kom bilen utenfor den smale
tilkjorte strime, hadde den vanskelig for at klare
sig, idet den da grov sig ned i sneen paa siden.
Det var derfor en gjennemfort regel at mefende
hestekjorende vek helt ut paa siden i dypsneen,
og lot bilen beholde midten av veibanen. Befolk-
ningen syntes at ha vannet sig fuldstendig {il
dette saa at de allerede paa lang avstand kjorte
sine hester helt ut paa siden — tildels ogsaa helt
utenfor veien.

Hvis de forholdsvis korte strekninger som
var utsat for snedrev wvar blit tilstraekkelig be-
skyttet med hensiktsmeassige skjermer, vilde belte-
bilen sandsynligvis ikke hat moen wvanskelighet
paa hele straekningen, og kunnet kjore med gan-
ske god fart. Det er sandsynlig at ogsaa alminde-
lige biler uten belteutstyr i dette tilfeelde vilde ha
kunnet komme frem, s@rlig hvis det hadde veaert
broeitet bedre, og der hadde veert utfort noen sne-
maaking paa de mest utsatte punkter. Man kan
vistnok anta at selv om snemiengden skulde bli
betydelig storre end hvad tiltweldet var i vinter,
vil biltrafikken kunne foregaa i det veesentlige
uhindret — ialfald med postvaesenets biler, forut-
sat et mere effektivt vintervedlikehold, og at
veien blir bedre tilkjert fra vinterens begyndelse
av, og de mest utsatte straekninger beskyttet mot
snedrev med skjermer.

Det er vistnok ogsaa det svenske poststyres
mening at der vil kraeves et bedre vinterveihold

kunnet -

kunne komme frem ogsaa med beltebil. I Sverige
har man den samme vanskelighet med hensyn til
vintertrafik med bil som hos os, nemlig at vin-
terveiholdets ordning {remdeles er den samme
sem gjennem aarraekker er tilpasset for kjering
med hest og for forholdsvis liten og {tildels lei-
lighetsvis trafik. Der som her vil det vise sig
nodvendig at @endre organisasjonen og {tildels
arbeidsmetoden saaledes af den blir overensstem-
mende med de fordringer, som den nye slags og
betydelig okede trafik stiller. Hurtigheten av
igangsmettelsen og effektiviteten i utferelsen av
brgitingen vil her vare av den sterste betydning,
og denne kan ikke opnaaes i forneden grad under
natural- eller pliktarbeide, som endnu er en al-
mindelig form for vinterarbeide, og virker {for
langsomt hvor der skal oprelholdes en regelmeaes-
sige biltrafik., Arbeidet bor her formentlig over-
drages til personer eller korporasjoner som i
hoiere grad end nu er tilfaelde repriesenterer den
nye frafik, og interesserer sig for dens utvikling.
Den ordning som i denne henseende er foreslaat
for de statsdrevne bilruter at disse selv skal ut-
fore vintervedlikeholdet, antaes her at ramme ikke
alene biltrafikkens, men alle trafikkens krav, idet
et forbedret og effektivi vintervedlikehold maa
antaes at bli felgen. Det er i denne henseende
ogsaa vaerd at leegge merke {il hvad den svenske
generalpostdirekter bhar uttalt til redaksjonen av
«Svenska Vigforeningens Midsskrift> hefte 2,
1925, side 148, at det er hans hensiki til vinteren
at. beserge vinterveiholdet med postviesenets hil-
omnibuser paa veier i Norrland som egner sig
for dette.

Det er et stort arbeide som fra det svenske
postvaesens side med dets interesserte og energi-
sgke generaldirekior i spissen er nedlagt paa ut-
viklingen av postvaesenets bilruter, og betydelige
ofre er bragt for at opretholde forbindelsen og-
saa om vinleren. De opnaadde resultater er og-
saa betydningsfulde, og postveesenet har faat me-
gen og vel fortjent anerkjendelse for de store re-
sultater det har opnaad i reining av at holde
en rask og sikker forbindelse med distrikter som
tidligere bare med store besvierligheter og be-
tydelig tidstap kunde opretholde samfaerdselen
med det evrige land.

Den type av beliebiler som det svenske post-
veesen har utviklet passer saavidit skjonnes, godt
for svenske forhold. Hvorvidt de ogsaa vil passe
for vore forhold, med betydelig storre snemasser,
hyppigere og sterkere snefok, og endelig langt
mere kupert terraeng, er det vanskelig at uttale
sig. om med bestemthet. Det vil sandsynligvis
veere riktigst at fortsmite de i vinter heldig paa-
begyndte forsek med den spesielle norske type
ay beltebil (ingenior Carl Bendtsens) med de mo-
difikasjoner som erfaringene filsier.

Efter tilbakekomst fra Arjepluog reiste vi {il
Lycksele i Viisterbotten, hvor Svenska Viigfor-
eningen den 17. mars hadde arrangert en «vinter-
viigdagy, smerlig for at holde en menstring og
forsok med forskjellige slags snerydningsappa-
rater. Torsekene blev avholdt paa Ume-elven,
som hadde en bredde av 4—-500 m og var dekket

av el snelag omtrent % m tykt paa isen. Sneen
var i de undre lag noe fastere, og derfor noe

forskjellig fra hvad der almindelig forekommer
ved snerydning paa landevei. Der var fremmott
en del traktorer av forsljellige typer og forskjel-
lig plogutstyr, desuten ogsaa et par av postvase-
nets biler, den ene med en hel hei frontplog for-
arbeidet ved et verksted i Lyeksele efter kon-
struksjon av chauffor Lundholm dersteds. Den
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ene postomnibus frak efter sig en av det svenske
postviesen  konstruert og  forarbeidet halvplog
med et utstyr paa det n@rmeste som en norsk
Peien-plog», men lettere bygget. Endelig wvar
fremmott hr. ven @veraasen, av lirmaet Bre-
drene @veraasen, Gjovik, med det av dette firma
i vinter konstruerte og utarbeidede plogsystem
til anbringelse paa almindelige person- og laste-
biler. Plogen var under fremvisningen i Lycksele
montert paa en Buick-bil. Det system som under
de daveerende forhold viste sig best var posthilen
med chauffor Luandholms plog. Forevrig blev der
vdet bra prestasjoner ogsaa av flere andre; jfr.
forovrig beretning i «Svenska Viigforeningens
Tidsskrifts hefte 2, 1925, side 135 og 149.

Den folgende dag — den 18, — blev der av-
holdt yderligere sammenlignende forsok ved kjo-
ring med postviesenets bil med Lundholms plog
og Buick-bilen med @veraasens plogsystem. Tor-
solene blev utfert paa landeveien utenfor Liyek-
sele, Veien var tilkjort saa der var ingen lossne
i kjerebanen, men litt haarde snekanter med los-

sne utenfor. Begge ploger arbeidet meget godt
med utvidelse av bredden. DBegge kjorte med
ganske god fart 20—30 km pr. time og kastet

sneen godt ut il sidene. @veraasens system kom
hier betydelig bedre til sin ret end foregaaende
dag paa isen i hoi og noe sammenpakket sne.
(veraasen hadde imidlertid begaat den uforsiktig-
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het at fjerne de smaa «meier» eller skoiter paa
de bakre plogblad som holder disse oppe og hin-
drer dem fra at kjore fast i sneen. Felgen var at
efter en stunds kjoring hug forst det ene og siden
det andre bakre plogblad fast i opsbaaende ujevn-
heter i kjerebanen, saa at plogene blev skadet,
og kjoringen maatte indstilles. Med hensyn {il
@veraasens plogsystem henvises forovrig til «Med-
delelser fra Veidirektoren» nr. 3, 1925, Naar frem-
visningen i Sverige omtales saapas utferlig her,
er det vasentlig fordi kaptein Kineh i sin beret-
ning om «Lyckseleplogen och @veraasens plog»
ikke synes at hia viert opmerksom paa den virke-
lige aarsak til at @veraasens plogvinger hug sig
fast 1 sneen, nemlig at meiene var fjernet, hvad
forovrig tidsskriftets redaktor paapeker i en {il-
foielse {il kaptein Kinchs beretning.

Denne berefning kan ikke avsluttes uten at
nevie den store forekommenhet og elskvaerdig-
het vi som den norske stats utsendinger blev medt
med paa alle hold, saavel av myndigheter som
private. Smrlig tak skyldes de svenske statsbaner
og det svenske postvasen, i forste raekke dettes
generaldirektor Juhlin, som baade personlig og
giennem alle de posttjenestemeend vi kom i be-
roring med, serget for at gieore vor reise ikke
bare saa lmrerik, men ogsaa saa behagelig som
mulig.

NY LOV OM VEIVASENET

Av overingenior

«Sehweiz. Zeilschrift fiir Strassenwesens inde-
holdt for mnoen {id siden en redegjorelse angaa-
ende et forslag til normalveilov for de schweiz-
iske kantoner. Det fremgaar tydelig av de
schweiziske veiingeniorers — Vereinigung schwei-
zorischen Strassenfachmiinner — arbeide, at de
former, hvori vor tids lamdeveistrafik utvikler
sig, skaper et levende behov for et skelet av
visse ledende, enkle, klare bestemmelser for det
hele veivaesen,

Torslaget som barer navnet:

En normallov
vedlikehold av wveiene samt om
veipoliti

om bygning og

behandler derfor spersmaal, som i mange hen-
seender ogsan er av interesse hos os, og det
schweiziske tidsskrifts redegjiorelse gjiengies der-
for i det efterfelgende i en moe forkortet over-
smttelse, Desveerre er omtalen av loviorslagets
indhold noksaa summarisk gjengit i bladet, men
der vil senere bli forsekt om det skulde wvare
mulig at faa et mer detaljert kjendskap til saken.

Under forberedelsen av utkastet til en «Bun-
desgoesetz iiber den Motorfahrzeug und Fahrrad-
verkehrs blev av interesserte gientagende frem-
holdt det uheldige i at man ikke tidligere hadde
benyttet anledningen til at skaffe en forbunds-
trafiklov istedenfor utelukkende forskrifter for
antomobil- og evkkeltrafik. Der blev vistnok
gjort forsek paa at faa ind i forbundsloven mnoen
hestemmelser som gav automobiltrafikken — der
biev paalagt temmelig tunge straffebestemmelser
— moen sikkerhet mot tilsidesmttelse av de al-
mindeligste trafikregler fra amdet hold, men det
forte ikke til moe resultat,

@nsket om en bedre og ensartet regulering

OG VEIPOLITI I SCHWEIZ

Thor Olsen.

navnlig av veipolitiforskriftene er begripelig. De
moderne trafikmidler, som paa grund av sin hur-
tighet og sin store aksjonsradius nwmsten daglig
befarer flere kantoner burde ikke bare i og for
sig selv wveere undergit en ensartet lovgivning,
men hele den ovrige trafik burde ogsaa komme
ind under denne, og ikke som nu nyde en uind-
skrionket frihet. Artikkel 87 i forbundsforfat-
ningen, som danner det lovmeessige grundlag for
reguleringen av automobil- og eykelfrafikken,
gir ikke forbundet moen ret til at bestemme over

videregaaende veitrafiksporsmaal. 1 anliggender
som vedkommer veilovgivningen — altsaa ogsaa
veipolitiet i sin almindelighet — er kantonene

gelvstendige mu som fer, Hvis en ensartet be-
handling av disse viktige moderne trafikspors-
maal nu skal opnaaes, maa det ske gjennem den
kantonale lovgivning.

T erkiendelsen herav og fordi saavel den fek-
niske som den politimsmssige behandling av vei-
sporsmaalene nuomstunder frenger en ensartet
lesning har foreningen av schweiziske veifagfolk
offentliggjort foramnevnte lovforslag, idet dette
samtidig forutsmites nwermere overveiet under en
feelleskonferanse av de kantonale veidireksjoner.
Ved denne bley der imidlertid ytret visse betenke-
ligheter ved forslaget, hvis hensikt og betydning
tildels er blit misforstaat av de trafikinteresserte,
hvorfor en kort forklaring herom synes ngdven-
dig eller onskelig.

n modernisering av de kamtonale veilover
or i de fleste tilfmlder paatrengende nedvendig.
Endnu findes nugjmeldende veilover, som skriver
sig fra 1834, 1849, 1859, 1863, 1865 og 1867, Enkelte
bestemmelser i disse kan muligens ha faat ube-
tydelige forandringer, Kun 8 kantoner har vei-
lover, som er vedtat efter 1900. De nyeste vei-
lover, som er traadt i kraft i 1923, har kantonene



